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摘要 

2024年 6月 12日，欧盟委员会发表声明称，拟从 7月 4日起对从中国进口的电动汽车征收临时反补贴税，

将对比亚迪、吉利汽车和上汽集团分别加征 17.4%、20%和 38.1%的关税；对参与调查但未被抽样的电动

汽车制造商平均加征 21%的反补贴税，未配合调查的电动汽车制造商将被加征 38.1%的反补贴税。据悉，

欧盟乘用车正常关税税率为 10%，这意味着上汽集团等车企面临的关税税率增至 48.1%，其他车企的关税

税率则在 27.4%至 31%之间。 

详细内容 

背景信息 

2024 年 6 月 12 日，欧盟委员会公布了对中国电动汽车的反补贴调查初裁结果，他们认为中国的纯电动汽

车（BEV）价值链受益于不公平的补贴，这对欧盟纯电动汽车制造商造成了经济损害的威胁。与此同时，

欧盟发布的声明中也表示如无法与中方达成解决方案，将对比亚迪、吉利汽车和上汽集团分别加征 17.4%、

20%和 38.1%的关税；对参与调查但未被抽样的电动汽车制造商平均加征 21%的反补贴税；未配合调查的

电动汽车制造商将被加征 38.1%的反补贴税，加征关税将于 7 月 4 日左右实施。 

2023 年中国汽车出口总量达到 520 万辆以上，超越日本成为“汽车出口第一大国”，新能源汽车出口占比

约三分之一。与此同时，2023 年，中国电动载人汽车、锂电池、太阳能电池的出口产值超过 1 万亿元，成

为中国外贸“新三样”。对于中国汽车行业来说，电动汽车出口的重要性不言而喻。因此，欧盟此次加征

关税对中国电动汽车的发展必将有所冲击。 

当然，相较于先前美国对中国进口电动汽车采取了“全面封堵”的措施，即从原材料到动力电池再到电动

汽车整车，美国均抬高了关税，此次欧盟针对中国电动汽车的制裁措施，主要是针对中国进口的整车加征

关税。 

尽管目前加征关税的提议还处于中欧协商谈判阶段，但后续的时间线也很明确，即最迟至 2024 年 7 月 4 日，

欧委会将公布详细的调查结果（“初裁”），公布次日此项加征“临时关税”（provisional duty）举措将

开始生效。而最终措施将于 11 月 4 日公布，有效期为 5 年，这意味着从 7 月 4 日欧盟开始加征临时关税到

确定正式关税前，我国还有 4 个月左右的时间开展与欧盟和相关成员国的谈判或协商，因此最终反补贴调

查的报告结果，尤其是加征关税的税率和范围，仍存在调整的空间。 
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关税增加情况及生效日期 1 

中国电动汽车制造商 当前关税税率 拟加征关税税率 加征后的关税税率 拟生效日期 

比亚迪 10% 17.4% 27.4% 2024 年 7 月 4 日 

吉利汽车 10% 20% 30% 2024 年 7 月 4 日 

上汽集团 10% 38.1% 48.1% 2024 年 7 月 4 日 

其他参与调查但未被抽样的电

动汽车制造商 10% 21%（加权平均税率） 31% 2024 年 7 月 4 日 

未配合调查的电动汽车制造商 10% 38.1% 48.1% 2024 年 7 月 4 日 

可采取的行动 

关税增加可能对欧洲经济、消费者和贸易伙伴产生重大影响，尤其是近年来致力于开拓或已进入欧洲市场的中国新能源汽车

企业。受此影响，预计中国新能源汽车企业将重新审视评估其供应链风险和机遇并考虑各种缓解策略以维持其新能源汽车在

欧洲市场的竞争力，如赴欧新设或通过并购建立整车组装工厂、调整供应链各环节定价以减弱对冲额外的关税成本、乃至将

无法消化的关税成本转嫁给客户或供应商等。中国企业还应密切关注中欧贸易关系的发展以及中国政府或其他贸易伙伴可能

采取的应对措施，以决定是否需要调整企业在欧洲市场的经营策略。 

普华永道的税务和供应链团队可以帮助企业重新评估出口活动并识别减免关税的机会，具体包括： 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

注释 

1. 值得关注的是，对于去年反补贴调研启动后新成立的新能源汽车品牌，以及在中国境内生产的外商独资品牌，其产品出口欧洲适用何种税率

还待有关方面进一步澄清。 

 
  

关税影响评估 
 基于企业前期参与欧盟调

查的情况，协助管理层对

于可能被适用的加征关税

税率进行确认。 
 根据相关原产地规则，结

合零部件来自中国和外国

材料的成分来源，协助企

业进行产品原产地分析和

判定。 

 

 
 

 
 

 
 

 

 

短期应对策略（价格调整） 
 协助企业从欧盟关税规则

角度评估调整后的定价政

策的合理性及潜在欧盟海

关估价风险。 
 从全球转让定价及中国税

务（特别是增值税出口退

税）角度就价格调整方案

的可行性进行评估，并建

议合理的价格调整区间。 

长期应对策略（产业链转型） 
 协助企业进行供应链转型方案研究，包括选

址、财税、海关、贸易安排等多维度分析。 
 在企业进行供应链转型将整车生产转移至第

三国时，协助企业分析是否可以实现原产地

的实质性改变以消除欧盟最新反补贴政策加

征关税的影响。 
 协助在供应链转型过程中实施与海关和国际

贸易相关事项的落地（海关注册、许可证申

请、保税仓库和相关系统设置搭建等）。 
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联系我们 

为了更深入讨论本刊物所提及的问题对您业务可带来的影响，请联系普华永道中国咨询、税务、海关和国际贸易团队： 

聂清 
普华永道中国国际贸易服务主管合伙人 
+86 (21) 2323 2269 
asta.nie@cn.pwc.com 
 

唐恩亮 
普华永道中国转让定价服务合伙人 
+86 (21) 2323 3756 
paul.tang@cn.pwc.com 

陈希萌 
普华永道中国国际税务合伙人 
+86 (21) 2323 1152 
simon.x.chen@cn.pwc.com 

 

 

 
原遵华 
普华永道亚太区转让定价主管合伙人 
+86 (21) 2323 3495 
jeff.yuan@cn.pwc.com 
 

金军 
普华永道中国汽车业务主管合伙人 
+86 (21) 2323 2977 
jun.jin@cn.pwc.com 
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文中所称的中国指中国内地，不包括香港特别行政区、澳门特别行政区和台湾地区。 

本刊物中的信息仅供一般参考之用，而不可视为详尽的说明。相关法律的适用和影响可能因个案所涉的具体事实而有所不同。在有所举措前，请确保向您

的普华永道客户服务团队或其他税务顾问获取针对您具体情况的专业意见。本刊物中的内容是根据当日有效的法律及可获得的资料于 2024 年 6 月 25 日编

制而成的。 

这份中国税务/商务新知由普华永道中国税收政策服务编制。普华永道中国税收政策服务是由富经验的税务专家所组成的团队。团队致力搜集、研究并分析

中国内地、香港地区和新加坡现有和演变中的税务及相关商务政策，目的是协助普华永道税务部专业人员提供更优质的服务，并通过与有关的税务和其它

政策机关、学院、工商业界、专业团体、及对我们的专业知识感兴趣的人士分享交流，以保持我们在税务专业知识领域的领导地位。 

如欲了解更多信息请联系： 

马龙 
电话: +86 (10) 6533 3103 
long.ma@cn.pwc.com 
 
有关最新商业问题的解决方案，欢迎浏览普华永道／罗兵咸永道之网页：http://www.pwccn.com 或 http://www.pwchk.com
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